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Stwierdzam, ze projekt na zadanie inwestycyjne pn.: Rozbudowa drogi powiatowej nr
2911C Brzes¢ Kujawski — Humlin od km 1+696 do km 6+896 ,, jest zgodny z umowa,
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OPIS TECHNICZNY
Do Projektu Wykonawczego na:

Rozbudowa drogi powiatowej nr 2911C Brzes$¢ Kujawski — Humlin

od km 1+696 do km 6+896.

Inwestor

Zarzad Powiatu Wtoctawskiego
ul. Cyganka 28; 87-800 Wtoctawek

2. Faza opracowania.

Zezwolenie na realizacje inwestycji drogowe;.

3. Podstawa opracowania

Umowa z Inwestorem.

Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500 przeznaczona do celéow
projektowych.

Wizja lokalna terenu objetego opracowaniem,

Ustawa z dnia 11 wrzesnia 2019 r. Prawo Zamodwien Publicznych
(tj. Dz.U. 2023 r. poz. 1605, 1720 ze zm.), '

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz.
725 z pdzniejszymi zmianami),

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tj. Dz. U. z 2024r.
poz. 320 ze zm.),

Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 18 wrzesnia 2020 r. w sprawie
szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. z 2020 r.,
poz. 1609 z pdzniejszymi zmianami),

Rozporzadzenie Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 29 grudnia 2021 r.
W sprawie szczegétowego zakresu i formy dokumentacji projektowej,
specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét budowlanych oraz
programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz.U. z 2021 r. poz. 2454),
Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w
sprawie  przepisow  techniczno-budowlanych  dotyczacych  drog
publicznych (Dz. U. z 2022 r., poz. 1518 ze zm.),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 w
sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz
planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. 2003 nr 120, poz. 1126
ze zm.).



4. Przedmiot i zakres opracowania

W zakresie planowanej inwestycji wyjasnia sie, ze obejmuje ona
rozbudowg drogi powiatowej nr 2911C Brze$¢ Kujawski — Humlin polegajaca
na poszerzeniu istniejgcej jezdni na odcinku od km 1+696 do km 6+896,
budowie chodnikéw, budowie poboczy oraz zjazdéw. Dodatkowo budowa
oswietlenia drogowego na skrzyzowaniach z drogami podporzadkowanymi.

Przedmiotowy zakres o dtugosci ok. 5,2 km pozwoli na doprowadzenie
drogi do klasy ,Z” (droga zbiorcza) oraz poprawienie bezpieczenstwa
uczestnikow ruchu drogowego poprzez budowe drogi rowerowej, chodnikéw
oraz oswietlenia drogowego.

Planowane przedsiewzigcie obejmuje:
e budowe nawierzchni asfaltowej o szerokosci 6,00 m (2x3 m) oraz konstrukcji

jezdni — KR3;

e liczba paséw ruchu: 1/2 dwukierunkowy;
e budowe zjazdow asfaltowych o szerokosci od 5,00 m do 6,00 m;
e budowe zjazdow z kostki betonowej o szerokosci 6,00 m;
e budowe nawierzchni chodnika z asfaltu o szerokosci 2,00 m;
e budowe nawierzchni peronu z kostki betonowej o szerokosci 2,00 m;
e przebudowe i budowe oswietlenia - klasa o$wietleniowa PC4;
e budowe doswietlenia przejs¢ dla pieszych;
e budowe pobocza ttuczniowego o szerokosci 1,00 m;
uzyskano odstepstwo od budowy kanatu technologicznego;
budowe rowow przydroznych;
budowe muru oporowego;
budowe umocnienia skarp ptytami azurowymi;
budowe przepustow;
budowe wpustow wraz z przykanalikami;
powierzchniowe odwodnienie drogi z odprowadzeniem wody deszczowej za

pomocy spadkéw podiuinych i poprzecznych do istniejacych rowéw
przydroznych oraz na przylegty teren w granicach pasa drogowego.

S. Charakterystyka terenu inwestycji.
5.1. Geologia.

> Budowa geologiczna i warunki wodne

Teren badan potozony jest w potnocnej czesci mezoregionu Pojezierza
Kujawskie, wechodzacego w sktad makroregionu Pojezierze Wielkopolskie. Pod
wzgledem geomorfologicznym analizowana droga przebiega przez wysoczyzne
morenowa ptaska, ktérej powierzchnia urozmaicona jest przez zaglebienia
wytopiskowe oraz dolinki uchodzace do rynny polodowcowej rz. Zgtowiaczki.
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Do  glebokosci  rozpoznanej  wierceniami  wystepuja  grunty
czwartorzedowe: holocenskie i plejstocenskie.

Grunty  holocenskie  wyksztalcone sg3 w  postaci  gruntéw
antropogenicznych (nasypéw budowlanych i niekontrolowanych) i gruntéw
organicznych.

Grunty antropogeniczne A zalegaja pod nawierzchnig drogi na glebokosci
5-36 c¢m, w rejonie otw. nr 2-3, 5-10. W rejonie otw. nr 2-4, 8-10 sa to
gruboziarniste grunty nasypowe, ztozone z mieszaniny piasku, zwiru i humusu
(piaski drobne, piaski srednie, pospotki i lokalnie pospotki préchniczne), ktore
stanow1q podtoze  przepuszczalne i  przewaznie  niewysadzinowe.
W rejome otw. nr 5-6 wystepuja drobnoziarniste grunty nasypowe, ktore
ztozone sg z mieszaniny itu, piasku i humusu (piaski gliniaste, gliny piaszczyste
z domieszkami humusu), stanowigcych podloze staboprzepuszczalne i
wysadzinowe. Miazszo§¢ nasypéw waha sie od 0,1 do 14 m.
Z uwagi na obecnos¢ przepustow i podziemna infrastrukture techniczna lokalnie
migzszos¢ nasypow moze sie rézni¢ od rozpoznane;.

Grunty organiczne rozprzestrzeniaja sie pod nasypami i deluwiami w
rejonie otw. 5-6 i 9-10, na glebokosci 0,5-1,7 m. W ujeciu litologicznym jest to
humus z ilem i piaskiem (piaski gliniaste prochniczne, gliny piaszczyste
prochniczne i namuly gliniaste), ktorych miazszo$¢ waha sie od 0,2 do 0,8 m.
Grunty organiczne stanowig podloze staboprzepuszczalne i wysadzinowe,
o okreslonej laboratoryjnie dla namutéw wilgotnosci naturalnej w,= 45,2% i
stratach przy prazeniu I,= 12,1%.

Grunty holocensko-plejstocenskie wyksztatcone sg w postaci gruntéw
deluwialnych, ktére zostaty nawiercone w rejonie otw. nr 4, 5 i 7 na glebokosci
0,3-0,5 m. W ujeciu litologicznym sa to przepuszczalne i niewysadzinowe piaski
drobne z domieszkami piaskéw $rednich i humusu oraz staboprzepuszczalne i
wysadzinowe ity z duzg iloscig piasku (piaski gliniaste) z humusem. Miazszo$¢
gruntow deluwialnych waha sie od 0,3 do 1,2 m.

Grunty plejstocenskie reprezentowane sa przez gruboziarniste grunty
wodnolodowcowe oraz drobnoziarniste grunty morenowe.

Grunty wodnolodowcowe GF rozprzestrzeniaja si¢ pod nawierzchnia
drogi, utworami nasypowymi i gruntami morenowymi w rejonie otw. nr 1-3 i 6
na gtebokosci 0,4-2,6 m. Sa to piaski drobne i $rednie, ktérych miazszo$¢ waha
si¢ od 0,3 do co najmniej 1,0 m. Grunty wodnolodowcowe stanowia podtoze
przepuszczalne, niewysadzinowe, rOwnomiernie uziarnione.

Grunty morenowe GM stanowia dominujace podioze na omawianym
terenie, ktorego strop zalega na gtebokosci 0,4-2,5 m. W ujeciu litologicznym sa
to ity z piaskiem, pytem i weglanem wapnia (gliny piaszczyste i gliny zwiezte z
domieszkami piaskéw srednich i weglanu wapnia). Miazszo$¢ glin morenowych
waha si¢ od 0,3 m w rejonie otw. nr 6 do ponad 1,6 m w rejonie



otw. nr 8. Stanowig one podloze staboprzepuszczalne i wysadzinowe, o
okreslonej laboratoryjnie wilgotnosci naturalnej w,= 13,1-14,5%.

Woda gruntowa wystepuje w gruntach wodnolodowcowych, w postaci |
czwartorzgdowej warstwy wodonosnej, nawierconej w otw. 6. Prowadzi ona
wody o zwierciadle napigtym, ktére w okresie badan stabilizowato sie na
glebokosci 1,66 m, tj. na rzednej ok. 84,94 m n.p.m. Ponadto woda gruntowa
obecna jest w postaci sgczen w obrebie gruntdéw morenowych i organicznych.
Na saczenia te natrafiono w otw. 2, 5, 9 i 10, na glebokosciach 1,3-2,3 m. Po
dhugotrwatych opadach deszczu oraz po roztopach wiosennych sgczenia te moga
wystgpowa¢ na wigkszym obszarze i charakteryzowal sie wieksza
intensywnoscia.

Niniejsze badania prowadzono latem, w okresie obnizonego stanu wod
gruntowych. Zasilanie woéd gruntowych odbywa sie przez infiltracje woéd
opadowych. Regionalny przeptyw wod gruntowych odbywa sie w kierunku
zachodnim do doliny rz. Zglowigczka.

> Charakterystyka geotechniczna gruntéw

Grunty stwierdzone w dokumentowanym podiozu naleza, zgodnie z
normg PN-EN ISO 14688-1:2018 do gruntéw naturalnych mineralnych
(drobnoziarnistych i gruboziarnistych), gruntdw organicznych oraz gruntéw
antropogenicznych (nasypy kontrolowane i niekontrolowane).

Wartosci parametrow geotechnicznych okreslono na podstawie badan
polowych, laboratoryjnych oraz doswiadczenia poréwnywalnego. Dla gruntow
gruboziarnistych na podstawie badan sondg dynamiczng DPL obliczono stopien
zageszczenia Ip wg wzordw PN-B-04452:2002 (warto$¢ niemianowana na zal.
nr 6 1 7) oraz PN-EN 1997-2 (wartos¢ procentowa na zat. nr 5 i 7). Dla gruntow
drobnoziarnistych okreslono stopien plastycznosci I na podstawie badan
laboratoryjnych, makroskopowych i zaleznosci korelacyjnych z wilgotnoscia
naturalng. Ponadto dla gruntéw drobnoziarnistych, przy uzyciu sondy SLVT,
okreslono maksymalng wytrzymato$¢ na $cinanie Tmax (cr). Na podstawie
wartosci pomierzonych, po zastosowaniu wspotczynnika poprawkowego u= 0,8,
okreslono warto$¢ wytrzymatosci na $cinanie bez odptywu c,. Pozostale
parametry geotechniczne wyprowadzono na podstawie zaleznosci korelacyjnych
wg norm 1 literatury.

W warstwie NP ujeto przepuszczalne, przewaznie niewysadzinowe,
nasypowe 1 deluwialne grunty gruboziarniste w postaci piaskéw ze zwirem i
humusem (piaski drobne, piaski $rednie, pospdtki i pospoétki prochniczne z
domieszkami humusu) w stanie zageszczonym. Wystepujga one w rejonie otw. 2-
41 8-10 na giebokosci 5-34 cm, a ich miazszos¢ wynosi ok. 0,1-1,4 m. Grunty
warstwy NP stanowig podloze nosne, o charakterystycznej wartosci stopnia
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zageszezenia Ip= 0,70 (wg PN-EN Ip= 55%), ktére zalicza sie do grupy
nosnosci podloza G1.

W warstwie NS ujeto staboprzepuszczalne, wysadzinowe, nasypowe i
deluwialne grunty drobnoziarniste w postaci itéw z piaskiem i humusem (gliny
piaszczyste i piaski gliniaste z domieszkami piaskow drobnych i humusu) w
stanie twardoplastycznym. Wystepuja one w rejonie otw. 5-7 na glebokosci 0,3-
0,4 m, a ich migzszos¢ wynosi ok. 0,4-1,4 m. Grunty warstwy NS stanowia
podioze nosne, ale podatne na odksztatcanie i rozmakanie, o charakterystycznej
wartosci stopnia plastycznosei 1= 0,20 (wg PN-EN wskaznik konsystencji Ic=
0,80%). Wymagaja one indywidualnego projektowania.

W warstwie O ujeto naturalne grunty organiczne zlozone z humusu z
ifem i piaskiem (namuly gliniaste, gliny piaszczyste prochniczne i gliny
piaszezyste préchniczne) w stanie twardoplastycznym i plastycznym. Wystepuja
one w rejonie otw. 5-6 i 9-10 na gtebokosci 0,5-1,7 m, a ich miazszo$¢ waha sie
od 0,2 do 0,8 m. Grunty te stanowia podloze czesciowo skonsolidowane,
sfabonosne, o nietrwatej strukturze, podatne na osiadanie.

W warstwie 1 zestawiono naturalne (rodzime), przepuszczalne,
niewysadzinowe gruboziarniste grunty wodnolodowcowe — piaski drobne i
srednie w stanie sredniozageszczonym. Wystepuja one w rejonie otw. 1-3 i 6, na
glebokosci 0,4-2,6 m, a ich migzszo$é¢ wynosi 0,3-1,0 m. Grunty warstwy I
stanowig podloze nosne, o charakterystycznej wartosci stopnia zageszczenia
Ip= 0,50 (wg PN-EN Ip= 41%), ktére zalicza sie do grupy nos$nosci podloza
Gl.

W warstwie II zestawiono staboprzepuszczalne i wysadzinowe grunty
morenowe, ktdre z uwagi na zmienng konsystencje podzielono na 2 warstwy. W
strefie przypowierzchniowej stan tych gruntéw ulega zmianom sezonowym, w
okresie roztopéw wiosennych lub po dtugotrwalych opadach deszczu ulegaja
one uplastycznianiu, natomiast w okresie suszy — usztywnianiu.

Warstwa Ila

Zestawiono tu ity z piaskiem, pylem i weglanem wapnia (gliny zwiezte i
gliny piaszczyste z domieszkg weglanu wapnia) w stanie twardoplastycznym.
Wystepuja one na glebokosci 0,4-2,3 m, a ich miazszo$é waha si¢ od 0,3 do
ponad 1,6 m. Grunty warstwy Illa stanowia podloze nosne, o charakterystycznej
wartosci  stopnia  plastycznosci  I;= 0,20, wskaznik konsystencji
Ic= 0,80 i bardzo wysokiej wytrzymatosci na $cinanie c¢,= 170-218 kPa. Zalicza
sie je do grupy nosnosci podloza G4.

Warstwa IIb

Zestawiono tu ity z piaskiem (gliny piaszczyste z domieszka piaskow
srednich) w stanie plastycznym. Wystepuja one lokalnie, w rejonie otw. nr 6 na
gtebokosci 2,3 m, a ich migzszos¢ wynosi ponad 0,3 m. Grunty warstwy IIIb
stanowig podioze nosne, lecz podatne na odksztalcanie, o charakterystycznej



wartosci stopnia plastycznosci 1= 0,35 (wg PN-EN wskaznik konsystencji Ic=
0,65). Wymagaja one indywidualnego projektowania.

W lokalizacji wszystkich otworéw stwierdzono nastepujacy uktad warstw
konstrukcyjnych i podtoza gruntowego:

. ) Podtoze gruntowe do 1,0 m
Nawierzchnia Podbudowa ;
Numer Rodzaj Warstwa
eotechniczna
obwom .| Grubos¢ .| Grubos¢ PN-EN ISO PN-B- i
Rodzaj Rodzaj grupa
[cm] [cm] 14688-1-2:2018 02480:1986 fiotnods]
1 Asfalt 5 Thuczen 31 FSa; saCl Pd; Gp I-G1; ITa-G4
NB (PoH),
2 Asfalt 5 Thiczen 21 Mg (FSa) NB(Pd) NP-G1
3 Asfalt 4 Thuczen 16 Mg(msaFSa), saCl | NB(Pd+Ps), Gp | NP-G1; Ila-G4
4 Asfalt 5 T*Z,‘LCZZ:]“’ 29 humsaFSa; saCl | Pd+Ps+H; Gp | NP-GI: Ila-G4
Thuczen, . NB(Gp); . .
5 Asfalt 5 suzel 25 Mg(saCl); hufsaCl Pg+Pd+H NS-ind.proj.
0 Mg(husaCl); NN(Pg+H);
6 Asfalt 6 P 30 Mg(saCl); NB(Gp); NS-ind.proj.
Mg(husaCl) NB(Gp+H)
7 Asfalt 4 Thuczen 24 hufsaCl; saCl Pg+Pd+H; Gp Nsﬁ’fgf”';
8 Asfalt B Thuczen 26 Mg(MSa); saCl NB(Ps); Gp NP-GI; Ila-G4
9 Asfalt ) Thuczen 23 Mg(MSa) NB(Ps) NP-G1
Mg(grSa); ) .| NP-GI; NS-
10 Asfalt 4 Thuczen 10 Mg(FSa); saclHu; Sl .NB(Pd)’ ind.proj.; Ila-
saCl P8t Gp G4

»  Ustalenia i opinia geotechniczna

Na podstawie analizy wynikéw badan stwierdza sie, ze wzdtuz drogi
wystepujg zmienne warunki gruntowo-wodne, oceniane jako przewaznie
srednio korzystne dla potrzeb realizacji przedmiotowego zadania.

Zgodnie z kryteriami Rozporzgdzenia MTBIGM z dnia 25 kwietnia 2012 r.
na terenie badan przewaznie wystepuja proste warunki gruntowe, a jedynie
lokalnie w rejonie otw. 5, 6 i 9 warunki te okresla sie jako zlozone, z uwagi
na obecnos¢ stabonosnych gruntéw organicznych pod nasypem korpusu
drogowego.

Droga powiatowa nr 2911C ma nawierzchnie z asfaltu o grubosci 4-6 cm,
wylanego na podbudowie z thucznia, zuzlu, piasku i zwiru z humusem o
grubosci 10-31 cm. Obecnie nawierzchnia drogi jest w przecietnym stanie
technicznym, posiada liczne ubytki i uszkodzenia.

W rejonie otw. nr 1-4 i 8-10 pod nawierzchnia drogi wystepuja
przepuszczalne, niewysadzinowe, nasypowe i naturalne (rodzime) grunty
piaszczysto-zwirowe ~w  stanie  zageszczonym ~ warstw NP |



10.

11.

12.

sredniozageszczonym warstwy I, o migzszosci ok. 0,1-1,4 m. Stanowig
one podioze nosne, zaliczone do grupy nosnosci G1.

W rejonie otw. nr 5-7 pod nawierzchniag drogi wystepuja
staboprzepuszczalne i wysadzinowe, nasypowe i naturalne (rodzime)
grunty ilasto-piaszczyste w stanie plastycznym i twardoplastycznym
warstwy NS oraz grunty organiczne warstwy O, ktére wymagaja
indywidualnego projektowania.

Na przewazajgcym obszarze, pod warstwa gruntéw nasypowych,
organicznych i deluwialnych zalegaja staboprzepuszczalne i wysadzinowe
grunty morenowe w stanie twardoplastycznym warstwy Ila, ktére zalicza
si¢ do grupy nosnosci podloza G4. Lokalnie, w rejonie otw. nr 9 s3 to
grunty morenowe w stanie plastycznym warstwy IIb.

W rejonie otw. nr 1 i 2 pod nawierzchnig jezdni i nasypami zalegaja
przepuszczalne, niewysadzinowe piaski wodnolodowcowe w stanie
sredniozaggszczonym warstwy I, ktére zalicza sie do grupy nosnosci
podtoza G1.

Warstwe wodono$ng o zwierciadle napietym nawiercono w otw. 6, gdzie
wystepuje w piaskach wodnolodowcowych na glebokosci 2,6 m.
Stabilizacja ZWG nastapita na glebokosci 1,66 m, tj. na rzgdnej ok. 84,94
m n.p.m. W pozostatych otworach do glebokosci wiercen nie stwierdzono
wod gruntowych w postaci warstwy wodonosnej, a jedynie w rejonie otw.
nr2,5,9 i 10 stwierdzono sgczenia $rodglinne na glebokosciach 1,3-2,3 m.
Na przewazajacej czgsci drogi w strefie przypowierzchniowej dominujg
grunty staboprzepuszczalne, ktére wymagaja zabezpieczenia przed
oddziatywaniem wéd i przemarzaniem. Przy projektowaniu odwodnienia
drogi nalezy bra¢ pod uwage obecno$é lokalnych duzych spadkoéw terenu
oraz zaglebien bezodptywowych, w ktérych bedzie sie okresowo
gromadzi¢ woda opadowa lub z roztopow.

Podczas robét ziemnych grunty drobnoziarniste nalezy chronié przed
uplastycznianiem i  rozmakaniem. Lokalnie moga wystepowaé
niezinwentaryzowane grunty slabe, wymagajace wymiany lub
wzmocnienia.

Na zal. nr 7 zestawiono wyprowadzone wartosci danych geotechnicznych,
ktoére mogg stanowi¢ wartosci charakterystyczne.

Glebokos¢ przemarzania gruntu w rejonie badan wynosi h,= 1,0 m p-p-t.

Dokumentacja badan podfoza gruntowego i opinia geotechniczna stanowi
odrebne opracowanie.

5.2. Stan istniejacy.

Obszar inwestycji planowany jest od ulicy Krakowskiej w Brzesciu

Kujawskim do drogi powiatowej nr 2913C, w gminie Brzes¢ Kujawski i w
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gminie Wioctawek, w woj. kujawsko - pomorskim i stanowi droge powiatowa
nr 2911C Brze$¢ Kujawski — Humlin od km 1+696 do km 6+896 o dhugosci 5,2
km.

Droga powiatowa zlokalizowana jest w obrebie ewidencyjnym Sokotowo
Parcele 1 Sokolowo Wies, w gminie Brzes¢ Kujawski oraz w obrebie
ewidencyjnym Koszanowo w gminie Wioctawek.

Droga posiada obecnie nawierzchnie asfaltowa o szerokosci ok. 5,2+5,4 m,
ktora jest w ztym stanie technicznym. Wystepuja liczne nieréwnosci podtuzne i
poprzeczne oraz zadolenia. Droga ta wyposazona jest w obustronne pobocza
gruntowe o szerokosci ok. 0,50 m, rowy otwarte oraz perony przystankow
autobusowych (przystanki szkolne). Droga powiatowa nr 2911C na omawianym
odcinku przebiega przez tereny zaréwno o charakterze mieszkalnym jak 1
rolniczym (pola uprawne). Zabudowe przy drodze stanowia w wickszosci domy
mieszkalne (jednorodzinne) w zabudowie wolnostojacej o malej intensywnosci
zabudowy.

Konstrukcja drog wymagaja wzmocnienia dla uzyskania whasciwej grubosci
i projektowanych spadkéw poprzecznych i podtuznych.

Inwestycja nie zmieni aktualnego natezenia ani struktury ruchu.

5.3. Lokalizacja — obszar oddzialywania inwestycji.

Obszar inwestycji planowany jest od ulicy Krakowskiej w Brzesciu
Kujawskim do drogi powiatowej nr 2913C, w gminie Brze$¢ Kujawski i w
gminie Wioctawek, w woj. kujawsko - pomorskim i stanowi droge powiatowg
nr 2911C Brzes¢ Kujawski — Humlin od km 14696 do km 6+896 o dtugosci 5,2
km.

Droga powiatowa zlokalizowana jest w obrebie ewidencyjnym Sokotowo
Parcele i Sokotowo Wies, w gminie Brzes¢ Kujawski oraz w obrebie
ewidencyjnym Koszanowo w gminie Wloctawek.

Przedsi¢wzigcie obejmuje dzialki ewidencyjne:

Jednostka ewidencyjna: 041804 5 BRZESC KUJAWSKI - OBSZAR WIEJSKI

* Obreb 0023 Sokotowo Parcele, dziatki nr: 26, 27 (27/1, 27/2), 25/1, 25/2, 25/3,
25/4, 2515, 25/6, 25/7, 25/8, 25/9, 25/10, 25/11, 25/12, 25/13, 25/14, 25/15,
25/17, 25/18, 25/19, 25/20, 25/21, 92, 30 (30/1, 30/2), 29/1 (29/6, 29/7), 93
(93/1, 93/2), 97/6 (97/9, 97/10), 23 (23/1, 23/2);

* Obreb 0024 Sokotowo Wies, dziatki nr: 69, 78 (78/1, 78/2), 81, 119 (11971,
119/2), 71 (7111, 71/2), 72/1 (72/3, 72/4), 75 (75/1, 75/2), 76 (76/1, 76/2), 82
(82/1, 82/2), 83 (83/1, 83/2), 88 (88/1, 88/2).
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Jednostka ewidencyjna: 041813 2 Wioctawek
* Obreb 0011 Koszanowo, dziatki nr: 68, 67/2 (67/3,67/4).

Dzialki przeznaczone pod czasowe zajecie:

* Obreb 0023 Sokotowo Parcele, dziatki nr: 42/1, 24/1, 51/2, 100, 89.
* Obreb 0024 Sokotowo Wies, dziatka nr: 8.

Jednostka ewidencyjna: 041813 2 Wioctawek

Obreb 0011 Koszanowo, dziatka nr: 63/2.

Inwestycja nie jest zlokalizowana na terenach objetych ochrona przyrody,
jednakze nalezy dotozy¢ wszelkich staran, aby w trakcie wykonywania robot
ingerencja w srodowisko naturalne byta jak najbardziej ograniczona.

Dla obszaru przebiegu drogi powiatowej nie ma obowiazujacego planu
zagospodarowania przestrzennego.

Obszar oddziatywania obiektu, o ktérym mowa w art. 28 ust. 2 ustawy Prawo
Budowlane obejmuje dziatki wskazane jako teren Inwestycji.

Inwestycja nie zalicza si¢ do przedsiewzieé mogacych pogorszy¢ stan
srodowiska w rozumieniu przepisdéw Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia
9.11.2004 r. (Dz.U. Nr 257, poz. 2573).

5.4. Istniejace uzbrojenie.

W pasie drogowym zlokalizowane sa sieci: wodociggowa, energetyczna i
telekomunikacyjna.

6. Zalozenia projektowe.

Obszar inwestycji planowany jest od ulicy Krakowskiej w Brzesciu
Kujawskim do drogi powiatowej nr 2913C, w gminie Brzes¢ Kujawski i w
gminie Wioctawek, w woj. kujawsko - pomorskim i stanowi droge powiatowg
nr 2911C Brzes¢ Kujawski — Humlin od km 1+696 do km 6+896 o dtugosci 5,2
km.

Przy projektowaniu uwzgledniono zalecenia jak i warunki zawarte w
Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie

przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz. U. z
2022 r., poz. 1518 ze zm.).

Celem rozbudowy jest budowa jezdni o szerokosci 6,00 m, budowa zjazdow
o szerokosci od 5,00 m do 6,00 m, budowa chodnika i peronu o szerokosci 2,00
m, budowa pobocza o szerokosci 1,00 m, przebudowa skrzyzowan i polepszenie
bezpieczenistwa ruchu drogowego. Geometri¢ trasy drogi wkomponowano w
istniejgcy teren.
Rozbudowana droga nie zmieni aktualnego natezenia ani struktury ruchu.
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6.1. Branza drogowa.

Parametry rozbudowywanej drogi:

e di. projektowanego odcinka drogi powiatowej: ok. 5,2 km;
e klasa drogi: ,,Z” (droga zbiorcza);

e kategoria drogi: droga powiatowa;

e predkos¢ projektowa — 50 km/godz.;

e kategoria ruchu: KR3 (obecnie KR2);

e szerokos¢ jezdni: 6,00 m (2x3 m);

e szerokos¢ zjazdow — od 5,00 m do 6,00 m;

e szeroko$¢ chodnika — 2,00 m;

e szerokos¢ poboczy — 1,00 m.

Roboty ziemne:

e roboty ziemne zwiazane z konstrukcja jezdni;
roboty ziemne zwiazane z konstrukcja chodnika i peronu;
roboty ziemne zwiazane z konstrukcja pobocza;
roboty ziemne zwigzane z likwidacja rowow przydroznych;
roboty ziemne zwiazane z konstrukcja zjazdow.

Nawierzchnia i przekréj normalny.

> Projektowana konstrukcja jezdni na istniejacej nawierzchni:

*  warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S50/70 gr. 4 cm;

*  skropienia warstwy wyréwnawczej emulsjg asfaltowa C60B3 ZM w ilosci 0,5 kg/m?;
*  warstwa wyrdwnawcza z betonu asfaltowego: AC 16 W 50/70 gr. min. 4 cm;

¢ skropienia istniejgcej nawierzchni emulsjg asfaltowa C60B3 ZM w ilosci 0,5 kg/m?;
*  istniejgca konstrukcja nawierzchni po frezowaniu.

» Projektowana konstrukeja jezdni na poszerzeniu nawierzchni:

* warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC 11 S50/70 gr. 4 cm;

* skropienia warstwy wyréwnawczej emulsjg asfaltowa C60B3 ZM w ilosci 0,5 kg/m?;

* warstwa wyrOwnawcza z betonu asfaltowego: AC 16 W 50/70 gr. min. 4 cm;

* geosiatka 100 kN/m;

* skropienia podbudowy zasadniczej emulsjg asfaltowg C60B10 ZM/R w ilosci 0,5 kg/m?;
* podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 16 P 35/50 gr. 6 cm;

* skropienia podbudowy pomocniczej emulsja asfaltowa C60B10 ZM/R w ilosci 0,5 kg/m?;

* podbudowa pomocnicza z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm gr.

20 cm;
* warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Ry = 5,0 MPa gr. 20 cm;
* profilowane i zaggszczone podloze gruntowe.
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> Projektowana konstrukcja nawierzchni chodnika asfaltowego:

* warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 5 S 50/70 grub. min. 5 cm;

* skropienia podbudowy emulsja asfaltowg C60B10 ZM/R w ilosci 0,5 kg/m?;
* podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm grub. 10 cm;

* Wwarstwa technologiczna: stabilizacja gruntu cementem o Rim= 5,0 MPa gr. 10 cm;
¢ warstwa odsgczajaca z piasku gr. 10 cm;
¢ profilowane i zaggszczone podioze gruntowe;

Zaprojektowano obrzeze betonowe o wymiarach 8x30 cm na lawie betonowej z betonu
C12/15 z oporem ograniczajace Sciezke rowerowa od strony zewnetrznej oraz kraweznik
betonowy o wymiarach 30x15 cm na lawie betonowej z betonu C12/15 z oporem od strony
jezdni.

» Projektowana konstrukcja zjazdéw asfaltowych w ciggu chodnika:

* Wwarstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11 S 50/70 grub. 5 cm;

* skropienia warstwy wiazacej emulsjg asfaltowa C60B3 ZM w ilosci 0,5 kg/m?;

* warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC11 W 50/70 grub. 4 cm;

* skropienia podbudowy z KLSM emulsja asfaltowa C60B10 ZM/R w iloci 0.5 kg/m?;

* podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm grub. 20 cm;

* warstwa technologiczna: stabilizacja gruntu cementem o Rm=5,0 MPa gr. 10 cm;

* profilowane i zaggszczone podloze gruntowe;

Zaprojektowano obrzeze betonowe o wymiarach 8x30 cm na lawie betonowej z betonu
C12/15 z oporem ograniczajace Sciezke rowerowa od strony zewnetrznej oraz kraweznik
betonowy o wymiarach 30x15 cm na tawie betonowej z betonu C12/15 z oporem od strony

jezdni.

» Projektowana konstrukcja zjazdéw asfaltowych na pola:

* warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11 S 50/70 grub. 4 cm;

* skropienia warstwy wiazacej emulsjg asfaltowa C60B3 ZM w ilosci 0,5 kg/m?;

* warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC11 W 50/70 grub. 4 cm;

* skropienia podbudowy z KE.SM emulsjg asfaltowg C60B10 ZM/R w ilosci 0.5 kg/m?;

* podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm grub. 20 cm;
* warstwa technologiczna: stabilizacja gruntu cementem o Rw=5,0 MPa gr. 10 cm;

¢ profilowane i zaggszczone podioze gruntowe;

» Projektowana konstrukcja nawierzchni zjazdu z kostki betonowe;j:

* kostka betonowa gr. 8 cm;

¢ podsypka cementowo-piaskowa gr. 3+5 cm;

* podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm gr. 20 cm;
* warstwa technologiczna: stabilizacja gruntu cementem o Rm= 5,0 MPa gr. 10 cm;

* profilowane i zaggszczone podtoze gruntowe.

» Projektowana konstrukcja nawierzchni chodnika:

* warstwa scieralna z kostki betonowej bez fazy grub. 6 cm;
* podsypka cementowo — piaskowa 1:4 grub. 3 cm;
* warstwa technologiczna: stabilizacja gruntu cementem o R=5,0 MPa gr. 10 cm;

* warstwa odsgczajaca z piasku gr. 10 cm;
* profilowane i zaggszczone podtoze gruntowe.
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Zaprojektowano obrzeze betonowe o wymiarach 8x30 ¢cm na tawie betonowej z betonu
C12/15 z oporem ograniczajgce chodnik od strony zewnetrznej oraz kraweznik betonowy o
wymiarach 30x15 cm na tawie betonowej z betonu C12/15 z oporem od strony jezdni.

»  Projektowana konstrukcja pobocza z tlucznia:
e warstwa ttucznia kamiennego gr. 20 cm;
e warstwa technologiczna: stabilizacja gruntu cementem o Rm=5,0 MPa gr. 10 cm;
e profilowane i zaggszczone podtoze gruntowe.

Zjazdy

Na planie sytuacyjnym przedstawiono lokalizacje zjazdéw dla drogi

powiatowej.

L.p. Kilometraz Powierzchnia zjazdow z Powierzchnia zjazdéw z Strona Szeroko$¢ zjazdow
asfaltu w (m?) kostki betonowej w (m?) w (m)

1 1+705,30 20,00 PRAWA 5,00
2 1+734,00 20,00 PRAWA 6,00
3 1+736,80 15,00 LEWA 5,50
4 1+751,40 17,00 LEWA 6,00
5 1+757,90 52,00 PRAWA 6,00
6 1+769,80 52,00 PRAWA 6,00
7 1+791,40 47,00 PRAWA 6,00
8 1+803,80 46,00 PRAWA 6,00
9 1+815,80 42,00 PRAWA 6,00
10 1+828,30 40,00 PRAWA 6,00
11 1+861,30 21,00 LEWA 6,00
12 1+869,50 35,00 PRAWA 6,00
13 1+929,30 45,00 PRAWA 6,00
14 1+983,30 22,00 LEWA 6,00
15 1+993,80 49,00 PRAWA 6,00
16 2+025,50 49,00 PRAWA 6,00
17 2+044,80 20,00 LEWA 5,00
18 2+077,30 24,00 LEWA 6,00
19 2+103,00 48,00 PRAWA 6,00
20 2+131,90 25,00 LEWA 6,00
21 2+170,70 48,00 PRAWA 6,00
22 2+198,50 25,00 LEWA 6,00
23 2+206,40 48,00 PRAWA 6,00
24 2+270,00 25,00 LEWA 6,00
25 2+349,30 24,00 LEWA 6,00
26 2+353,60 43,00 PRAWA 6,00
27 2+368,00 36,00 PRAWA 5,00
28 2+379,30 36,00 PRAWA 5,00
29 2+414,10 36,00 PRAWA 5,00
30 2+417,40 22,00 LEWA 6,00
31 2+472,70 35,00 PRAWA 5,00
32 2+491,50 19,00 LEWA 5,00
33 2+561,00 39,00 PRAWA 6,00
34 2+580,50 39,00 PRAWA 6,00
35 2+601,50 20,00 LEWA 6,00
36 2+635,40 40,00 PRAWA 6,00
37 2+651,00 19,00 LEWA 6,00
38 2+739,20 42,00 PRAWA 6,00
39 2+781,60 40,00 PRAWA 6,00
40 2+814,20 40,00 PRAWA 6,00
41 2+829,00 50,00 PRAWA 6,00
42 2+845,00 15,00 LEWA 6,00
43 2+855,80 39,00 PRAWA 6,00
44 2+907,10 40,00 PRAWA 6,00
45 2+932,10 40,00 PRAWA 6,00
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46 2+967,60 40,00 PRAWA 6,00
47 2+993,20 40,00 PRAWA 6,00
48 3+040,90 40,00 PRAWA 6,00
49 3+086,90 46,00 PRAWA 6,00
50 3+088,60 31,00 LEWA 6,00
51 3+134,70 40,00 PRAWA 6,00
52 3+193,10 40,00 PRAWA 6,00
53 3+225,10 40,00 PRAWA 6,00
54 3+250,60 41,00 PRAWA 6,00
55 3+290,00 54,00 PRAWA 8,00
56 3+332,20 32,00 LEWA 6,00
57 3+378,00 55,00 PRAWA 8,00
58 3+445,20 29,00 LEWA 6,00
59 3+452,00 53,00 PRAWA 8,00
60 3+535,00 49,00 PRAWA 8,00
61 3+624,70 45,00 PRAWA 8,00
62 3+657,20 23,00 LEWA 6,00
63 3+700,00 33,00 PRAWA 6,00
64 3+718,90 27,00 LEWA 6,00
65 3+780,20 26,00 LEWA 6,00
66 3+939,10 49,00 PRAWA 8,00
67 4+010,80 37,00 LEWA 8,00
68 4+050,00 29,00 LEWA 8,00
69 4+050,00 33,00 PRAWA 8,00
70 4+446,70 31,00 LEWA 6,00
71 4+503,50 32,00 PRAWA 6,00
72 4+566,50 28,00 PRAWA 6,00
73 4+717,20 30,00 LEWA 6,00
74 4+729,80 32,00 LEWA 6,00
75 4+829,90 31,00 PRAWA 6,00
76 5+101,40 29,00 LEWA 6,00
77 5+117,10 28,00 LEWA 6,00
78 5+177,30 44,00 PRAWA 6,00
79 5+263,50 35,50 PRAWA 6,00
80 5+270,50 35,50 PRAWA 6,00
81 5+346,70 27,00 LEWA 6,00
82 5+461,90 31,00 LEWA 6,00
83 5+650,30 22,00 PRAWA 6,00
84 5+731,50 29,00 LEWA 6,00
85 5+811,50 29,00 LEWA 6,00
86 5+868,00 27,00 LEWA 6,00
87 5+933,40 19,00 LEWA 5,00
88 5+995,90 17,00 LEWA 6,00
89 6+020,10 34,00 PRAWA 6,00
90 6+021,00 16,00 LEWA 6,00
91 6+047,50 15,00 LEWA 6,00
92 6+139,90 34,00 PRAWA 6,00
93 6+232,00 19,00 LEWA 6,00
94 6+238,40 34,00 PRAWA 6,00
95 6+248,50 19,00 LEWA 6,00
96 6+291,00 34,00 PRAWA 6,00
97 6+328,40 27,00 LEWA 6,00
98 6+470,70 34,00 LEWA 6,00
99 6+486,90 55,00 PRAWA 6,00
100 6+536,80 57,00 PRAWA 6,00
101 6+616,30 37,00 LEWA 6,00
102 6+734,50 59,00 PRAWA 6,00
103 6+754,70 30,00 LEWA 6,00
104 6+768,80 28,00 LEWA 6,00
105 6+801,30 23,00 PRAWA 6,00
106 6+817,60 14,00 LEWA 6,00
107 6+831,20 27,00 PRAWA 6,00
108 6+848,70 22,00 LEWA 6,00
109 6+860,10 26,00 PRAWA 6,00
110 6+863,20 19,00 LEWA 6,00
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Projektowana niweleta.

Pochylenia podtuzne drogi wynikaja z pochylen istniejacych.

Wiaczenie si¢ projektowanej niwelety na koncach budowanej drogi
wykonano w nawigzaniu do istniejacego zagospodarowania.

6.2. Odwodnienie

Odwodnienie drogi z odprowadzeniem wody deszczowej za pomoca
spadkéw podluznych i poprzecznych do istniejgcych rowéw przydroznych oraz
projektowanych row6w przydroznych. Istniejace przepusty pod droga oraz pod
zjazdami zostang odbudowane. Zaprojektowano wpusty z odprowadzeniem
wody deszczowej pod chodnikiem przykanalikami do rowéw przydroznych oraz
zaprojektowano Scieki z prefabrykowanych elementéw betonowych w
lokalizacjach pokazanych na projekcie zagospodarowania terenu.

6.3.1. Celem zamierzonego opracowania jest:

1) Budowa rowu przydroznego od km 1+774 do km 1+794 - strona prawa, parametry rowu: szerokos¢
w koronie rowu wynosi 2,00 m, szeroko$¢ dna rowu wynosi 0,40 m, glebokosé¢ rowu wynosi 0,80
m, pochylenie skarp 1:1, df. rowu 20 m.

2) Budowa rowu przydroznego od km 1+802 do km 1+819 - strona prawa, parametry rowu: szeroko$¢
w koronie rowu wynosi 2,00 m. szeroko$¢ dna rowu wynosi 0,40 m, glebokosé rowu wynosi 0,80
m, pochylenie skarp 1:1, di. rowu 17 m.

3) Budowa rowu przydroznego od km 1+827 do km 1+926 - strona prawa, parametry rowu: szerokos$¢
w koronie rowu wynosi 2,00 m, szerokos¢ dna rowu wynosi 0,40 m, gleboko$¢ rowu wynosi 0,80
m, pochylenie skarp 1:1, dt. rowu 99 m.

4) Budowa rowu przydroznego od km 1+933 do km 1+990 - strona prawa, parametry rowu: szeroko$¢
w koronie rowu wynosi 2,00 m, szeroko$¢ dna rowu wynosi 0,40 m, glebokos¢ rowu wynosi 0,80
m, pochylenie skarp 1:1, dt. rowu 57 m.

5) Budowa rowu przydroznego od km 1+998 do km 2+022 - strona prawa, parametry rowu: szerokos¢
w koronie rowu wynosi 2,00 m, szerokos$¢ dna rowu wynosi 0,40 m, glebokos¢ rowu wynosi 0,80
m, pochylenie skarp 1:1, df. rowu 24 m.

6) Budowa rowu przydroznego od km 2+029 do km 2+203 - strona prawa, parametry rowu: szeroko$¢
w koronie rowu wynosi 2,00 m, szeroko$¢ dna rowu wynosi 0,40 m, glebokos¢ rowu wynosi 0,80
m, pochylenie skarp 1:1, df. rowu 174 m.

7) Budowa rowu przydroznego od km 2+210 do km 2+350 - strona prawa, parametry rowu: szerokos¢
w koronie rowu wynosi 2,00 m, szerokos¢ dna rowu wynosi 0,40 m, gleboko$¢ rowu wynosi 0,80
m, pochylenie skarp 1:1, dt. rowu 140 m.

8) Budowa rowu przydroznego od km 2+360 do km 2+376 - strona prawa, parametry rowu: szeroko$¢
w koronie rowu wynosi 2,00 m, szeroko$¢ dna rowu wynosi 0,40 m, gleboko$é rowu wynosi 0,80
m, pochylenie skarp 1:1, df. rowu 16 m.

9) Budowa rowu przydroznego od km 2+383 do km 2+410 - strona prawa, parametry rowu: szeroko$¢
w koronie rowu wynosi 2,00 m, szeroko$¢ dna rowu wynosi 0,40 m, glebokos¢ rowu wynosi 0,80
m, pochylenie skarp 1:1, df. rowu 27 m.

10) Budowa rowu przydroznego od km 2+420 do km 2+473 - strona prawa, parametry rowu:
szerokos¢ w koronie rowu wynosi 2,00 m, szerokos¢ dna rowu wynosi 0,40 m, glebokos¢ rowu
wynosi 0,80 m, pochylenie skarp 1:1, dt. rowu 53 m.

11) Budowa rowu przydroznego od km 2+481 do km 2+506 - strona prawa, parametry rowu:
szeroko$¢ w koronie rowu wynosi 2,00 m, szerokos¢ dna rowu wynosi 0,40 m, gleboko$¢ rowu
wynosi 0,80 m, pochylenie skarp 1:1, dt. rowu 25 m.
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27)
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29)

Budowa rowu przydroznego od km 2+527 do km 2+556 - strona prawa, parametry rowu:
szeroko$¢ w koronie rowu wynosi 2,00 m, szeroko$é dna rowu wynosi 0,40 m, gteboko$¢ rowu
wynosi 0,80 m, pochylenie skarp 1:1, dt. rowu 29 m.

Budowa rowu przydroznego od km 2+639 do km 2+736 - strona prawa, parametry rowu:
szerokos¢ w koronie rowu wynosi 2,00 m, szerokos¢ dna rowu wynosi 0,40 m, glebokos¢ rowu
wynosi 0,80 m, pochylenie skarp 1:1, df. rowu 97 m.

Budowa rowu przydroznego od km 2+742 do km 2+778 - strona prawa, parametry rowu:
szeroko$¢ w koronie rowu wynosi 2,00 m, szeroko$¢ dna rowu wynosi 0,40 m, gieboko$¢ rowu
wynosi 0,80 m, pochylenie skarp 1:1, dt. rowu 36 m.

Budowa rowu przydroznego od km 2+758 do km 2+811 - strona prawa, parametry rowu:
szeroko$¢ w koronie rowu wynosi 2,00 m, szeroko$¢ dna rowu wynosi 0,40 m, glebokos$¢ rowu
wynosi 0,80 m, pochylenie skarp 1:1, dt. rowu 26 m.

Budowa rowu przydroznego od km 2+818 do km 2+862 - strona prawa, parametry rowu:
szerokos¢ w koronie rowu wynosi 2,00 m, szerokos¢ dna rowu wynosi 0,40 m, glebokos¢ rowu
wynosi 0,80 m, pochylenie skarp 1:1, dt. rowu 34 m.

Budowa rowu przydroznego od km 2+859 do km 3+038 - strona prawa, parametry rowu:
szerokos¢ w koronie rowu wynosi 2,00 m, szeroko$¢ dna rowu wynosi 0,40 m, gleboko$¢ rowu
wynosi 0,80 m, pochylenie skarp 1:1, dt. rowu 179 m.

Budowa rowu przydroznego od km 3+044 do km 3+190 - strona prawa, parametry rowu:
szeroko$¢ w koronie rowu wynosi 2,00 m, szeroko$¢ dna rowu wynosi 0,40 m, gltebokosé rowu
wynosi 0,80 m, pochylenie skarp 1:1, dt. rowu 146 m.

Budowa rowu przydroznego od km 3+196 do km 3+222 - strona prawa, parametry rowu:
szerokos¢ w koronie rowu wynosi 2,00 m, szerokos¢ dna rowu wynosi 0,40 m, glebokos¢ rowu
wynosi 0,80 m, pochylenie skarp 1:1, dt. rowu 26 m.

Budowa rowu przydroznego od km 3+228 do km 3+247 - strona prawa, parametry rowu:
szeroko$¢ w koronie rowu wynosi 2,00 m, szerokos¢ dna rowu wynosi 0,40 m, gleboko$é rowu
wynosi 0,80 m, pochylenie skarp 1:1, dt. rowu 19 m.

Budowa rowu przydroznego od km 3+254 do km 3+284 - strona prawa, parametry rowu:
szerokos¢ w koronie rowu wynosi 2,00 m, szerokos¢ dna rowu wynosi 0,40 m, glebokosé¢ rowu
wynosi 0,80 m, pochylenie skarp 1:1, dt. rowu 30 m.

Budowa rowu przydroznego od km 3+294 do km 3+374 - strona prawa, parametry rowu:
szerokos¢ w koronie rowu wynosi 2,00 m, szerokos¢ dna rowu wynosi 0,40 m, glebokos¢ rowu
wynosi 0,80 m, pochylenie skarp 1:1, dt. rowu 80 m.

Budowa rowu przydroznego od km 3+844 do km 3+696 - strona prawa, parametry rowu:
szerokos¢ w koronie rowu wynosi 2,00 m, szeroko$¢ dna rowu wynosi 0,40 m, gleboko$é rowu
wynosi 0,80 m, pochylenie skarp 1:1, dt. rowu 312 m.

Budowa rowu przydroznego od km 3+704 do km 3+752 - strona prawa, parametry rowu:
szerokos¢ w koronie rowu wynosi 2,00 m, szeroko$¢ dna rowu wynosi 0,40 m, glebokosé rowu
wynosi 0,80 m, pochylenie skarp 1:1, dt. rowu 48 m.

Budowa rowu przydroznego od km 4+264 do km 5+427 - strona prawa, parametry rowu:
szeroko$¢ w koronie rowu wynosi 2,00 m, szeroko$¢ dna rowu wynosi 0,40 m, gleboko$¢ rowu
wynosi 0,80 m, pochylenie skarp 1:1, dt. rowu 1163 m.

Budowa rowu przydroznego od km 5+931 do km 6+016 - strona prawa, parametry rowu:
szerokos¢ w koronie rowu wynosi 2,00 m, szerokos¢ dna rowu wynosi 0,40 m, glebokos¢ rowu
wynosi 0,80 m, pochylenie skarp 1:1, dt. rowu 85 m.

Budowa rowu przydroznego od km 6+023 do km 6+136 - strona prawa, parametry rowu:
szeroko$¢ w koronie rowu wynosi 2,00 m, szerokos¢ dna rowu wynosi 0,40 m, gleboko$¢ rowu
wynosi 0,80 m, pochylenie skarp 1:1, dt. rowu 113 m.

Budowa rowu przydroznego od km 6+143 do km 6+235 - strona prawa, parametry rowu:
szerokos¢ w koronie rowu wynosi 2,00 m, szerokos¢ dna rowu wynosi 0,40 m, glebokos¢ rowu
wynosi 0,80 m, pochylenie skarp 1:1, dt. rowu 92 m.

Budowa rowu przydroznego od km 6+242 do km 6+287 - strona prawa, parametry rowu:
szerokos¢ w koronie rowu wynosi 2,00 m, szerokos¢ dna rowu wynosi 0,40 m, glebokosé¢ rowu
wynosi 0,80 m, pochylenie skarp 1:1, dt. rowu 45 m.
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Budowa rowu przydroznego od km 1+867 do km 1+977 - strona lewa, parametry rowu:
szerokos¢ w koronie rowu wynosi 2,00 m, szeroko$¢ dna rowu wynosi 0,40 m, glebokos¢ rowu
wynosi 0,80 m, pochylenie skarp 1:1, dt. rowu 110 m.

Budowa rowu przydroznego od km 14989 do km 2+052 - strona lewa, parametry rowu:
szerokos¢ w koronie rowu wynosi 2,00 m, szeroko$¢ dna rowu wynosi 0,40 m, gleboko$¢ rowu
wynosi 0,80 m, pochylenie skarp 1:1, dt. rowu 63 m.

Budowa rowu przydroznego od km 2+058 do km 2+084 - strona lewa, parametry rowu:
szerokos¢ w koronie rowu wynosi 2,00 m, szeroko$¢ dna rowu wynosi 0,40 m, gltebokos¢ rowu
wynosi 0,80 m, pochylenie skarp 1:1, dl. rowu 26 m.

Budowa rowu przydroznego od km 2+092 do km 2+128 - strona lewa, parametry rowu:
szerokos¢ w koronie rowu wynosi 2,00 m, szeroko$¢ dna rowu wynosi 0,40 m, gleboko$¢ rowu
wynosi 0,80 m, pochylenie skarp 1:1, dt. rowu 36 m.

Budowa rowu przydroznego od km 2+136 do km 2+195 - strona lewa, parametry rowu:
szerokos¢ w koronie rowu wynosi 2,00 m, szeroko$¢ dna rowu wynosi 0,40 m, glebokos$¢ rowu
wynosi 0,80 m, pochylenie skarp 1:1, dt. rowu 59 m.

Budowa rowu przydroznego od km 2+202 do km 2+266 - strona lewa, parametry rowu:
szerokos¢ w koronie rowu wynosi 2,00 m, szeroko$¢ dna rowu wynosi 0,40 m, glebokos¢ rowu
wynosi 0,80 m, pochylenie skarp 1:1, dt. rowu 64 m.

Budowa rowu przydroznego od km 2+274 do km 24316 - strona lewa, parametry rowu:
szerokos¢ w koronie rowu wynosi 2,00 m, szerokos¢ dna rowu wynosi 0,40 m, glebokos¢ rowu
wynosi 0,80 m, pochylenie skarp 1:1, dt. rowu 42 m.

Budowa rowu przydroznego od km 2+940 do km 3+085 - strona lewa, parametry rowu:
szerokos¢ w koronie rowu wynosi 2,40 m, szeroko$¢ dna rowu wynosi 0,40 m, gleboko$¢ rowu
wynosi 1,00 m, pochylenie skarp 1:1 df. rowu 145 m.

Budowa rowu przydroznego od km 3+095 do km 3+328 - strona lewa, parametry rowu:
szeroko$¢ w koronie rowu wynosi 2,40 m, szeroko$¢ dna rowu wynosi 0,40 m, glebokos¢ rowu
wynosi 1,00 m, pochylenie skarp 1:1 df. rowu 233 m.

Budowa rowu przydroznego od km 3+338 do km 3+411 - strona lewa, parametry rowu:
szerokos¢ w koronie rowu wynosi 2,40 m, szeroko$¢ dna rowu wynosi 0,40 m, glteboko$¢ rowu
wynosi 1,00 m, pochylenie skarp 1:1 d. rowu 73 m.

Przebudowa rowu przydroznego polegajaca na odbudowie przepustu o 400 wraz z dwoma
sciankami znajdujacego si¢ od km 1+865,20 do km 1+872,20 strona prawa, dt. przepustu 7 m.
Przebudowa rowu przydroznego polegajaca na odbudowie przepustu ¢ 400 wraz z dwoma
sciankami znajdujacego sig¢ od km 2+100,00 do km 2+108,00 strona prawa, dt. przepustu § m.
Przebudowa rowu przydroznego polegajaca na odbudowie przepustu o 400 wraz z dwoma
sciankami znajdujacego si¢ od km 2+166,70 do km 2+174,70 strona prawa, df. przepustu 8 m.
Przebudowa rowu przydroznego polegajaca na odbudowie przepustu ¢ 400 wraz z dwoma
Sciankami znajdujgcego si¢ od km 2+364,00 do km 2+372,00 strona prawa, di. przepustu 8 m.
Przebudowa rowu przydroznego polegajaca na odbudowie przepustu o 400 wraz z dwoma
Sciankami znajdujacego si¢ od km 2+824,00 do km 2+833,00 strona prawa, dt. przepustu 9 m.
Przebudowa rowu przydroznego polegajaca na budowie przepustu ¢ 400 wraz z dwoma
Sciankami znajdujacego si¢ od km 2+840,50 do km 2+849,50 strona prawa, di. przepustu 9 m.
Przebudowa rowu przydroznego polegajaca na odbudowie przepustu ¢ 400 wraz z dwoma
sciankami znajdujgcego si¢ od km 2+903,60 do km 2+910,60 strona prawa, df. przepustu 7 m.
Przebudowa rowu przydroznego polegajaca na budowie przepustu ¢ 400 wraz z dwoma
sciankami znajdujacego si¢ od km 2+927,60 do km 2+936,60 strona prawa, di. przepustu 9 m.
Przebudowa rowu przydroznego polegajaca na odbudowie przepustu ¢ 400 wraz z dwoma
sciankami znajdujacego sig¢ od km 2+989,80 do km 2+996,80 strona prawa, di. przepustu 7 m.
Przebudowa rowu przydroznego polegajaca na odbudowie przepustu ¢ 400 wraz z dwoma
Sciankami znajdujacego si¢ od km 3+083,70 do km 3+090,70 strona prawa, dt. przepustu 7 m.
Przebudowa rowu przydroznego polegajaca na budowie przepustu o 400 wraz z dwoma
sciankami znajdujacego si¢ od km 3+130,70 do km 3+138,70 strona prawa, dt. przepustu 8 m.
Przebudowa rowu przydroznego polegajaca na odbudowie przepustu ¢ 400 wraz z dwoma
sciankami znajdujacego si¢ od km 3+447,10 do km 3+458,10 strona prawa, di. przepustu 11m.
Przebudowa rowu przydroznego polegajaca na odbudowie przepustu ¢ 400 wraz z dwoma
Sciankami znajdujacego si¢ od km 3+529,80 do km 3+539,80 strona prawa, d. przepustu 10 m.
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Przebudowa rowu przydroznego polegajaca na odbudowie przepustu o 400 wraz z dwoma
sciankami znajdujgcego si¢ od km 3+616,70 do km 3+627,70 strona prawa, d}. przepustu 11 m.
Przebudowa rowu przydroznego polegajaca na budowie przepustu o 400 wraz z dwoma
sciankami znajdujgcego si¢ od km 4+499,50 do km 4+507,50 strona prawa, dt. przepustu 8 m.
Przebudowa rowu przydroznego polegajaca na budowie przepustu o 400 wraz z dwoma
sciankami znajdujgcego si¢ od km 4+562,50 do km 4+570,50 strona prawa, dt. przepustu 8 m.
Przebudowa rowu przydroznego polegajaca na budowie przepustu o 400 wraz z dwoma
sciankami znajdujacego si¢ od km 4+825,90 do km 4+833,90 strona prawa, d}. przepustu 8 m.
Przebudowa rowu przydroznego polegajaca na budowie przepustu o 400 wraz z dwoma
sciankami znajdujgcego si¢ od km 5+173,30 do km 5+181,30 strona prawa, dt. przepustu 8 m.
Przebudowa rowu przydroznego polegajaca na odbudowie przepustu ¢ 400 wraz z dwoma
sciankami znajdujgcego si¢ od km 5+258,50 do km 5+276,50 strona prawa, d}. przepustu 18 m.
Przebudowa rowu przydroznego polegajaca na odbudowie przepustu ¢ 400 wraz z dwoma
Sciankami znajdujgcego si¢ od km 6+324,40 do km 6+332,40 strona lewa, dt. przepustu 8 m.
Likwidacja rowu przydroznego od km 3+784 do km 4+238 - strona prawa, df. rowu 454 m.
Likwidacja rowu przydroznego od km 4+309 do km 4+722 - strona lewa, dt. rowu 413 m.
Likwidacja rowu przydroznego od km 4+738 do km 5+096 - strona lewa, df. rowu 358 m.
Likwidacja rowu przydroznego od km 5+156 do km 5+344 - strona lewa, di. rowu 188 m.
Likwidacja rowu przydroznego od km 5+350 do km 5+450 - strona lewa, dt. rowu 100 m.
Likwidacja rowu przydroznego od km 5+687 do km 5+870 - strona lewa, df. rowu 183 m.
Likwidacja przepustu od km 5+730 do km 5+734 o diugosci 4 m, likwidacja przepustu od km
5+808 do km 5+815 o dlugosci 7 m oraz likwidacja przepustu od km 5+865 do km 5+870 o
dlugosei 5 m.

Budowa korytek betonowych od km 5+350 do km 5+459 - strona lewa, parametry korytek:
szeroko$¢ w koronie rowu wynosi 0,70 m, szeroko$¢ dna korytka wynosi 0,40 m, glebokos¢
korytek wynosi 0,70 m, di. korytek 109 m.

Budowa korytek betonowych od km 5+466 do km 5+728 - strona lewa, parametry korytek:
szerokos¢ w koronie rowu wynosi 0,70 m, szeroko$¢ dna korytka wynosi 0,40 m, glebokos¢
korytek wynosi 0,70 m, dt. korytek 262 m.

Budowa korytek betonowych od km 5+735 do km 5+803 - strona lewa, parametry korytek:
szeroko$¢ w koronie rowu wynosi 0,70 m, szerokos¢ dna korytka wynosi 0,40 m, glebokos¢
korytek wynosi 0,70 m, df. korytek 68 m.

Budowa korytek betonowych od km 5+815 do km 5+864 - strona lewa, parametry korytek:
szeroko$¢ w koronie rowu wynosi 0,70 m, szerokos¢ dna korytka wynosi 0,40 m, glebokos¢
korytek wynosi 0,70 m, di. korytek 49 m.

Budowa wpustéw po stronie prawej w nastepujacych lokalizacjach: km 3+334, km 34386, km
3+463, km 3+526, km 3+614, km 3+683, km 3+759, km 5+935, km 6+012, km 6+080, km
6+131, km 6+181, km 6+245, km 6+393, km 6+442, km 6+543, km 6+593, km 6+643, km
6+693, km 6+743.

Budowa wpustéw po stronie lewej w nastgpujacych lokalizacjach: km 5+380, km 5+429, km
5+478, km 5+529, km 5+579, km 5+629, km 5+679, 5+726, km 5+779, km 5+829.

6.2.2. Opis urzadzen wodnych oraz wspélrzedne geodezyjne urzadzen

wodnych

Przepusty

L.p.

Wspélrz¢dne | Wspélrzedne
geodezyjne geodezyjne
wlotu wylotu

Srednica | rz. wlotu rz. wylotu

miejscowos¢ dt. [m] (mm] | m.n.p.m m.n.p.m

Sokotowo Parcele
DP 2911C Brzes$¢ Kujawski —Humlin 7,00 400 91,26 91,27
1+865,20 — 1+872,20 - str. P

X =5828482 X =5828475
Y = 6561837 Y = 6561839

Sokotowo Parcele
DP 2911C Brze$¢ Kujawski —Humlin 8,00 400 91,10 91,08
2+100,00 — 2+108,00 — str. P

X =5828257 X =5828249
Y = 6561903 Y = 6561905

Sokotowo Parcele
DP 2911C Brze$¢ Kujawski —Humlin 8,00 400 91,02 91,04
2+166,70 — 2+174,70 — str. P

X =5828192 X =5828185
Y =6561922 Y = 6561925
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4. Sokotowo Parcele
A N ’ X =5828003 X =5827996
DP 2911C Brze$¢ Kujawski —Humlin 8,00 400 90,90 90,96 Y = 6561979 Y = 6561981
2+364,00 — 2+372,00 — str. P
> Sakaiowe Ramele X=5827562 | X=5827553
DP 2911C Brze$¢ Kujawski —Humlin 9,00 400 89,06 89,15 Y = 6562108 Y = 6562111
2+824,00 — 2+833,00 - str. P
> Sokolowo Parcele X=5827486 | X =5827479
DP 2911C Brze$¢ Kujawski —Humlin 7,00 400 90,96 91,14 Y = 6562131 Y = 6562134
2+903,60 — 2+910,60 — str. P
E Soicigug Parsdle X =5827463 | X =5827464
DP 2911C Brzes¢ Kujawski —Humlin 9,00 400 91,51 91,63 Y = 6562138 Y = 6562141
2+927,60 — 2+936,60 — str. P
& Sokofowo Parcele X=5827403 | X =5827396
DP 2911C Brzes¢ Kujawski —Humlin —str.P | 7,00 400 91,93 91,97 Y = 6562156 Y = 6562158
2+989,80 — 2+996,80 — str. P
> SokplgwnPaTEEle X=5827313 | X =5827306
DP 2911C Brzeé¢ Kujawski —Humlin 7,00 400 92,15 92,18 _ _
Y =6562183 Y = 6562185
3+083,70 — 3+090,70 — str. P
1o i ey X=5827269 | X =5827261
DP 2911C Brze$¢ Kujawski —Humlin 8,00 400 92,39 92,40 Y = 6562197 Y = 6562199
3+130,70 —3+138,70 — str. P
H SoRBiE Al X=5826965 | X =5826955
DP 2911C Brze$¢ Kujawski —Humlin 11,00 400 92,7<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>